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1. INDICADOR DE LUGAR /
NOMBRE DEL AERODROMO

SKLM - MAICAO

Jorge Isaac

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Coordenadas ARP: 11 1357.30 N 072292135 W
Distancia y direccion a la ciudad: No

Elevacion: 105 m / 345 FT

Temperatura de referencia: 31 °C

Declinacion magnética: 08° 56' W (2015) / 00° 07' W anual
Administracion: Carbones del Cerrejon, Limited
Direccion: Aerédromo La Mina - Maicao

Teléfono: 3505145 - 3505436

Fax: No

AFS: No

Transito autorizado: IFR / VFR

Observaciones: Departamento Guajira

Plataforma: Superficie: Asfalto
Resistencia: 41 F/C/X/T

Calles de rodaje: Anchura: 22 Metros
Superficie: Asfalto
Resistencia: 41 F/C/X/T

Posiciones de comprobacion:
VOR: No
INS: No
Altimetro: Plataforma

Observaciones: NIL

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Aeropuerto: H24 - Previa coordinacion (Aeropuerto Privado)
Aduana e Inmigracion: No

Médicos y sanidad: No

AIS/ARO: No

MET: H24 - AWOS 3

ATS: No controlado

Abastecimiento de combustible: No

Seguridad: No

Observaciones: NIL

Sistema de guia de rodaje: Si
Seiializacion de RWY: Si
Seiializacion de TWY: Si

Observaciones: NIL

10. OBSTACULOS

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: No
Tipos de combustible: JET Al

Tipos de lubricantes: No

Capacidad de reabastecimiento: No
Espacio disponible en hangar: No
Instalaciones para reparaciones: No
Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad
Restaurantes: No
Transporte: No
Instalaciones médicas: No
Banco: No

Oficina postal: No
Informacion turistica: No
Observaciones: NIL

En areas de aproximacion y despegue: Si

RWY: 10

Obstaculo: Poste

Localizacion: Rumbo 295, a 722 mts del umbral 10, elevacion 101.55 mts
Seiializacion: Si

Observaciones: NIL

En areas de aproximacion y despegue: Si

RWY: 10

Obstaculo: Antena

Localizacién: Rumbo 074, a 722 mts del umbral 10, elevacion 113.01 mts
Sefializacion: Si

Observaciones: NIL

En areas de aproximacion y despegue: Si

RWY: 28

Obstaculo: Arboles

Localizacién: Rumbo 089, a 456 mts del umbral 28, elevacion 132.15 mts
Sefializacion: No

Observaciones: Presencia masiva de arboles de altura aprox. 40 mts

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO SALVAMENTO

Categoria: 5

Equipo de salvamento: Rosenbauer’s ARFF 4x4 - Pather 1500
Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: No
Observaciones: NIL

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

Oficina MET: No - AWOS 3 - Frecuencia 132.6 Mhz
Horario: H 24

TAF/ Periodo de validez: No

Pronostico de aterrizaje: No

Informacion: ORF 131.90 Mhz

Documento de vuelo: No

Idioma: Espafiol

Cartas: Si

Equipo suplementario: No

Dependencias ATS atendidas: Aerédromo No Controlado
Informacion adicional: No

Observaciones: NIL
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
Direcci6n DIM Localizacién Elevacion Dimensiones (m) Sur:\erﬁafz
RWY GEO/MAG (m) THR THR - Resistencia
(m/FT) SWY | Cwy Franja RESA OFz - ACN/PCN
10 NIL 1.700 x 45 | 11 13 57,31 N 072 29 49,38 W 85.75/ 100 300 1.850 X 150 NIL NIL
099 281 Pavimento
41 F/C/X/T
28 NIL 1.700 x 45 | 11 13 57,30 N 072 28 53,33 W 103.20/ No No 1.850 X 150 NIL NIL
279 339
Observaciones: Concentracion de aves en despegue y aterrizaje, ejercer precaucion.
Perfil:
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
10 2.100 1.800 1.550 1.700
28 1.700 1.700 1.550 1.700
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
PAPI REIL RTHL RTZL RCLL REDL RENL STWL
RWY APCH AP API(I) Identificadoras | Umbral de | Zonatomade | Ejede Borde Extremo Zona de
@ de fin de pista pista contacto pista pista pista parada
10 MARLS (1) 3° MEHT 52 FT Si Verdes No No Blancas y Rojas No
(1)5,2 % Amarillas
28 No (1) 3° MEHT 52 FT Si Verdes No No Blancas y Rojas No
(1)5,2 % Amarillas
Observaciones: NIL
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYI?II (‘:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
Si (1) 1 cerca THR 10 Azules Si Planta Eléctrica NIL
(1) 1 cerca THR 28
16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
Dimensiones Distancia
Localizacion Elevacion SFC/Resistencia BRG Geografica y declarada Luces APCH y Observaciones
Seiales TLOF y de MAG de FATO ) : FATO
disponible
FATO
No No No No No No NIL
AIS COLOMBIA
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17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
Maicao CTR: BAQ ACC
2.500 FT AGL D 18.000 FT
Circulo de 7 NM de radio centrado en el ARP. GND ES '
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR ORF 131,90 Mhz H24 Auto andncios
ACC Barranquilla ACC
FIS Barranquilla Informacion 127,50 Mhz H24
MET AWOS 3 132,60 Mhz H 24 Emision de Rédio Meteoroldgica
19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Ins(t;’l\a:{:;on ID FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
DVOR CIN 113,4 MHz H24 111350 N 0722933 W 297 FT Cobertura 100 NM
DME CIN CH 81-X H24 11 1350 N 0722933 W 297 FT Cobertura 150 NM
ILS/LLZ ICIN 110,3 MHz H24 11 13 57,29 N 072 28 43,38 W 365 FT Categoria 1, Cobertura 25 NM
ILS/GP 335 MHz H24 11 13 54,54 N 072 29 39,78 W 365 FT Angulo 2.8°
20. REGLAMENTACION LOCAL 21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO
1. El aeropuerto de La Mina (Maicao), es un aerddromo privado de NIL
propiedad Carbones del Cerrejon Limited, aeronaves que deseen
operar en este aerddromo deberan cumplir con los requisitos
r,eglamenta_rio_s exigidos por la UAEA; y la FAC para el sobrevuelo d’e 22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO
areas restringida y aterrizaje en aerodromos no controlados, ademas
deberan coordinar su permiso de ingreso con la firma citada por lo - . .
menos con veinticuatro (24) horas habiles de antelacién. 1. Escucha de Frecuencia: Toda aeronave ingresando hacia el
aeropuerto de La Mina (Maicao), debera informar su transito, hora
2. Normas de Aplicacion Zona restringida SKR8 estimada al IAF y hora prevista de aterrizaje en frecuencia 131.90
' Mhz.
a. Las aeronaves militares que detecten aeronaves aterrizadas en . . . ) .
pistas NO autorizadas durante la salida y puesta del sol, dentro de 2. Informacion de QNH: Las tripulaciones que procedan hacia o desde
la SKR8, volaran sobre la aeronave sospechosa en circulos el aeropuerto La Mln_a (Malca_g), deberan sintonizar frecuencia AWOS
moviendo los planos, inmediatamente la aeronave en tierra sin 111 132.60 Mhz para informacion de QNH
prender motores debe establecer comunicacién con la aeronave . .
i : 3. Fallo de equipo AWOS 3: En caso de falla del equipo AWOS 3, se
militar en frecuencia VHF 122,1 Mhz o0 131,9 Mhz , /
! ! debe utilizar la informacién de QNH de RHC, en tal caso se deben
b. Las aeronaves militares que detecten aeronaves aterrizadas en subir los minimos operacionales en 150 FT.
pistas NO autorizadas durante la puesta y salida del sol, dentro de 4 Pi I . La pi 1 . 12 Di f
la SKR8, volaran sobre la aeronave sospechosa en circulos con las ' |sta_ ns_ifrumentos. a .plsta ,0 sera la pl,sta pre g'rente para
luces de navegacién prendidas, inmediatamente la aeronave en aproximacion y despegues; La pista 28 podra ser utilizada para
tierra sin prender motores debe establecer comunicacién con la aproximacion y despegues previa coordinacion con el administrador
aeronave militar en frecuencia VHF 122,1 Mhz o 131,9 Mhz. del aeropuerto.
c. Si la aeronave en tierra NO establece comunicacién con la Nota: El administrador del aerédromo Jorge Isaac, informara a las
aeronave militar y por el contrario intenta prender motores, esa tripulaciones las condiciones meteoroldgicas.
accion se interpretara como intento de fuga por lo cual la aeronave
militar tomard las acciones pertinentes. 5. Derecho de paso: Cuando una aeronave en aproximacion que haya
notificado que cruzé el IAF (GNSS) o el VOR-DME/CIN, tendrd
3. Se restringen operaciones aéreas, El aeropuerto de La Mina derecho de paso sobre cualquier aeronave saliendo.
(Maicao) se encuentra al interior del area restringida SKR8, por tal
razon todo vuelo que desee operar con destino u origen mencionado Toda aeronave en aproximacion que haya notificado que cruzo el IAF
aeropuerto, debe tramitar y obtener a,utorizacic')n de la Fuerza Aérea (GNSS) o el VOR-DME/CIN, tendrd derecho de paso sobre otras
Colombiana para su respectiva operacion. aeronaves en acercamiento. Las tripulaciones deberan prever
reducciones de velocidad en caso de ser necesario para asegurar
separacién con aeronaves precedentes durante el acercamiento y
aproximacion.
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Tendrd derecho de paso, la primera aeronave que llame para el
rodaje, sobre las deméas aeronaves en preparacion para la salida.

6. Aproximacion frustrada: En caso de que una aeronave en
aproximacion instrumentos efectué una aproximacion frustrada y
decida proceder al aeropuerto alterno, la tripulacion debera esperar
autorizacion del ATC en el MAHF (GNSS), o la espera del VOR-
DME/CIN.

7. Esperas: Cuando por condiciones meteoroldgicas de baja visibilidad
o por instrucciones del ATC, las aeronaves deban efectuar espera en
el circuito de espera del IAF o en el VOR-DME/CIN las tripulaciones
deben tener en cuenta que:

a. Altitud minima de la espera.

b. La separacién minima vertical entre aeronaves en la espera es de
1000 FT.

c. No se iniciard aproximacion hasta tanto la aeronave precedente
notifique que ha aterrizado y abandonado la pista.

8. Aeronaves en VFR: Toda aeronave ingresando hacia el aeropuerto
La Mina (Maicao), en plan de vuelo VFR deberéd ceder el paso a las
aeronaves en desarrollo de una SID, STAR o Aproximacion
instrumentos.

REQUISITOS OPERACIONALES DE DESPEGUE

e Aeronaves de tres (3) 6 mas motores: A no mas de dos (2) horas
del aeropuerto de salida a velocidades de crucero normal en el

aire calmado con un motor inoperativo.

NOTA 2:

. En caso de falla de equipo AWOS 3 utilizar QNH de RHC y

subir los minimos operacionales a 150 FT.

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

INFORMACION ADICIONAL DE PISTA

DISTANCIAS UTILIZABLES
ATERRIZAJES PISTA
PISTA | LUCESY DESDE
MARCAS [ UMBRAL | GLIDE | DESPEGUE ANCHO
SLOPE
10 PAPI-L, | 1700 M 1700 M 45 M (147
RCLM (5577 FT) FT)
28 PAPL-L, | 1700M | 1410 M 1700 M 45 M (147
RCLM (5577 FT) FT)

MINIMOS DE DESPEGUE/ATERRIZAJE PISTA 10/28

Visibilidad
adecuada STANDAR
(REDL y RCLM)
2 0 mas motores | 3 04 motores 2 motores 1 motor
Visibilidad Visibilidad Visibilidad Visibilidad
500 m 800 m 1600m 3000m
NOTA 1:

Para la utilizacién de los minimos de despegue inferiores al estandar se

debera contar con:

a) Autorizacion de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

b) Un procedimiento de salida instrumental para falla de motor después
de V1, aprobado por la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea
y/o la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

c) Un aerdédromo de alternativa de despegue:

e  Bimotores: A no mas de una (1) hora del aeropuerto de salida a

e velocidades de crucero normal en aire calmado con un motor
inoperativo.

Aves en proximidades del aeropuerto.

AIRAC AMDT 46/16
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PLANO DE AERODROMO — OACI

ARP

19 NOV 09

LA MINA/JORGE ISAAC
11°13'57.40"N ELEV 105 m. /
72°29°19.90"W 345 ft MAICAO
RWY D'RE&%PN THR RESISTENCIA
10 | 089 [ TITTTGT rovmans
11357207 N|  41/F/C/X/T
28 279 72°29°'53.30" W / / / / ‘
COORDENADAS EN WGS—84 .
ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS %
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS ‘i.;
CALLE DE RODAJE ANCHO 22 M. %
S
REGIMEN VARIACION
ANUAL 0°05'W 2009
PLATAFORMA
ELEV 89 m.
292 ft ELEV 105 _m.
345 ft
LONGITUD FRANJA 1850 x 150 mts
| PAPI .
—kv v/w
OOl [Allo o
= LONGITUD PISTA 1700 [x 45 mts LOCALIZADOR
° glide slope
ELEV 94 m.
308 ft
METROS
0 100 200 300 400 500
l | | | | |
5<|>o 1000 1éoo
PIES
CLAVE
PUNTO DE VERIFICACION
VOR Y FRECUENCIA VOR—DME 113.4
HELIPUERTO @
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PDG MIN. 5.6 %

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
POR INSTRUMENTOS - 0ACI Joi‘i\ET,'i/AB’)g
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 10
DECLICIN
GIKBA UNO BRAVO [GIKB1B] W8
VAR: 0.12° WiAfio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacian 1275 MHz, ANOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz {\F%;T\Hsl}l&%ﬁ
APP: NIL, TWR MAICAO: NIL sl

| IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|lIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIII

HASTA 5000
CERREJON &
- BN X &
— N11°30° @ S
- 4
- 2500
- 7 DME/CIN VENEZUELA
:— N11°20' //'Z;) (TP)
g [ AO/%\ ESCALA
- Jorge Isaac 098° 0 o
:—N11°10‘ 0 10 2km
- W72°40' wWr2:30' wr2°20' wr2°10' W72°00' W71°50—]
R NRRRERNENE RNNRRRER R AR NN RRE RNl ARENNR RN RERNRRRENE ARRRRNERNE AR
GR (%) KTS | 090 120 150 180 | 210 | 240
PDG | 56 | ft/min | 510 | 690 | 860 | 1030 | 1200 | 1370
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CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
POR INSTRUMENTOS - OAC JORC(E\ET,'SNAQS
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RIWY 10
EKIS! UNO DELTA [EKIS1D], IRONU UNO BRAVO [IRON1B], 8%%% /“1'3
RIOHACHA UNO BRAVO [RHC1B]. VAR: 0°6.7'W/Afio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacién 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz {\F&/mglgl?)%l
APP: NIL, TWR MAICAO: NIL g
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ESCALA

MAR

CARIBE
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10NM

20 Km

VOR-DME
117.1-RHC

NT1E3130"

W072°55'03"

RIOHACHA

ALT. MNM. SECT.

[ 25 NM DESDE CJN-VOR |

ALT/HGT: ft
Distances: NM

Marcaciones

2500

7 DME

(TP)

2500

090“—@-—270“

7400 g3 5800

Magnéticas

/CIN

AD
Jorg§3lgaac
—N11°10 CERREJON
- VOR-DME
B 113.4-CUN
B IRONU N11°13'50"
- W072°29'33"
B 0
oo PRGMINDO VENEZUELA
_I Ivlvrioml)vl | I .| IVIV72|°5(I)VI | .| IVIV72|°4(I)‘I I T I | IVIV72°3(ITI I I A |
GR(%) | KIS | 090 | 120 | 150 | 180 | 210 | 240
PDG 56 ft/min | 510 681 851 1021 | 1191 | 1361
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SID RNAV

PDG MIN. 5.6 %

RNAV 1
GNSS REQUERIDO

Marcaciones Magnéticas

CARTA DE SALIDA NORMALIZADAVUELO MAICAO
POR INSTRUMENTOS - OACI JORCE b
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RWY 10

DECL/ARPILMN
GIKBA UNO CHARLIE [GIKBAC]. Wig

VAR: 0.12° W/Afio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacidn 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz ALTITUD DE
APP:NIL TRANSICION
TWR MAICAQ: NIL 18000'

RNP 1
6

ALT/HGT: ft
Distances: NM

lIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIII

HASTA LM022
VENEZUELA

E 434 E
- L . ESCALA uu
— Maicao _
- 339 0 10 20km E
:_N11°10' W72°40' W72°30' W72°20' W72°10' W72°00" W71°50' E
_II|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIII|IIIIIIIII|II_

GR (%) KIAS | 090 120 150 180 210 240

PDG 56 ft/min | 510 690 860 1030 | 1200 | 1370
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W072°55'03"
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PDG MIN. 5.6 %
HASTA (LM003)

5000

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
POR INSTRUMENTOS - OAC JO%‘f\ET,'iJAB’)g
IAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RNAV (GNSS) RWY 10
DECL/ARP/LMN
RIOHACHA UNO FOXTROT [RHCIF] )
- 0°7'W/Afo
K\IPFF?T\],;{AOON: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz ?&XH&&%&]
TWR MAICAO: NIL 18000
_||||||||||||||||||||||||||||||||||||
: ALT/HGT: ft
B e S

LMO019

g 0 ESCALA 10NM LI(V;.%)‘g
0 10 20Km VENEZUELA
_I I | I I I T T I | I I T T T I | [ I T T |
GR (%) KIAS | 090 120 150 180 210 240
PDG | 56 | f/min | 510 680 850 | 1020 | 1190 | 1360
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CARTA DE SALIDA NORVALIZADAVUELO MAICAO
POR INSTRUMENTOS - OAC JORCE ra
IGAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART RUY 10
DECUARPLIN
VALLEDUPAR UNO ECHO [VWPE] e
VAR: 0°7'W/Afio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz ALTITUD DE
WENL TRANSICION
TWR MAICAQ: NIL 18000'

N11°20'

8000

N11°10° LMO038

N0 [VALLEDUPAR
VOR-DME
1 14_1-.6-VVP

N0 306"
W073°15'45"

N10°50

N10°40' ‘{/\/

N10°30'

PDG MIN. 5.6 %
HASTA LM003

VENEZUELA

1200

LMO003

(TP)

ALT/HGT: ft

Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

o ESCALA 1w
I:IIIIIIII|IIIIIIII|IIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII
GR (%) KIAS | 090 120 150 180 210 240
PDG | 56 | ft/min | 510 | 680 850 | 1020 | 1190 | 1360
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L dNY X X +0008 X €5 (.s9812)8zz | a4 | .00'sv.GL.£20 | .00°9L.02.0L HON/dAA 41
L dINY X X +0008 X X X a4 | .89'0v.2v.220 | .¥8'9E.L0.LL 8E0NT 4a
I dNY %9°G X +0021 g X (-1L0°060) 660 | O4 | .92'02.92.220 | .9€'2GELobl (dL) 00N 40
TIAN)
(siH) (L) .\ w0070 /.0 / « 00°0/.0/ | OQINYOD3Y
AVN -/1v/+ |3rviain13a| SOLNNd o4 IWy3L
9ad | avaigsol1an 9NIAVIH .0 (AaIMSIM)|.0 (ILYON)| 3@ OLNNd
3a Jy¥3d anliillv | NoI223uIa JY.LN3 /a4 HLvd
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AD 2 - SKLM - STAR 1

06 DEC18

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
JORGE ISAAC
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
DECLVORICIN
GIKBA UNO DELTA [GIKB1D]. W8
VAR: 0.12° WiAfio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacién 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz %mglglgﬁ
APP: NIL, TWR MAICAQ: NIL s
:I I'T T T T T T T | ' T T T T T T T | ' T T T T T T T | T T T T 17T 17T 177 L
—_ MAR 0 ESCALA 10NM _—
B 2500 CARIBE 0 I ] i
B 090° 270° N
B 7400*2*5800 ]
B ALT. MNM. SECT. n
: 25 NM DESDE CJN-VOR 33 DME/ CJN :
—N11°40 lstaneast MM —
— Marcaciones Magnéticas I
L S o _
B VOR-DME/ CJN ]
B REQUERIDO i
_—N‘I1°30 —_
: 10 NM/ CJN :
_—N11°20 —_
- . SER .
B 297 MAX 180 KAS | i 7
— / —
N ~—- R84 s~/ .
L 1 040 =~ _
B Jorgé Isaac n
— 339 —
N11710 5.7 E'l‘\\/l’/:CJN ]
- VENEZUELA i
— W72°40' W72°30' W72°20' .
—I I I Y I | I I I A | I I O | I N I I | i_
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06 DEC 18

AIP
COLOMBIA

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
JORGE ISAAC
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABIC
ICAQ STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
DECL/VOR/CIN
GIKBA UNO ECHO [GIKB1E] 09°Wie
VAR: 0.12° WiAfio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, ANOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz %ﬁT\HgI%I%EI
APP: NIL, TWR MAICAO: L ot
] T T T T T | 1T T T T 1 | 1T T T 171 | T T T T 171 L
[ MAR ]
n 2500 CARIBE 7]
B 090° 270° B
| 7400~E§*SBOO _
: ALT MNI\; SECT GIKBA :
|25 NIDESDE CAVVOR 33 NMICN ]
—N11°40" 16T 1 ]
— Distances: NM —
- Marcaciones Magnéticas —
N VOR-DME/ CJN @ ]
= REQUERIDO Ry .
B e ]
B Q |
—N11°30 —
E 2600 5000 E
u 10 DME/CJIN 10 NM/CJN -
= MAX 180 KIAS .
_—N1 1°20 —_
B CERREJON\ -
N Rags-_ VOR-DME y
B = 113.4-CJN _
B R279° N\ 7]
: Jorgé?saac :
Y Fap) ]
B 1900 ]
B 5.45 NM/CIN VENEZUELA i
B 5.0 NM/ICIN 0 ESCALA oM
: W72°40' W72°30' 0 W72°20' L el :
—| | T I I A I | I T T I O | I I I | I I I | I_

AIRAC AMDT 55/18

AlS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKLM - STAR 3

Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

VOR-DME
117.1-RHC
NT1331730"
W072°55'03"

COLOMBIA 06 DEC18
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
POR INSTRUMENTOS - OAC JO%%,'%Q%
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RIWY 10
IRONU UNO CHARLIE [IRON1C], EKIS! UNO ALFA [EKIS1A], DEC IO N
RIOHACHA DOS ALFA [RHC24]. VAR: 0°6.7WiAfo
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacién 1275 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz %ﬂg&%ﬁ
APP: NIL, TWR MAICAO: NIL i
[ | 11T T T T 171 | 11T T T T 171 | 11T T 1T T 1T 171 | I

B 2500

C | o MAR VOR-DME/ CJN
[\ g ®0/ | CARIBE REQUERIDO
— ALT. MNM. SECT.

— 25 NM DESDE CJN-VOR

i ALTIHGT. f RIOHACHA

—N11°30 5000
: 16 DME
B 4000
s 5000 5000 " 12 DME

P4
=
-

o
N
o

=Y
13DME | \

m 8 DME/R-284°/CJN
180 KIAS MAX.
5000 3 BOKIAS
=
IRONU 75 \ Jorgéfl)saac
1 522°\ 339

A W5} iRONY 1O oos: 0
5000
o 5000 4000 FAF

18 DME 13 DME 5.7-DME/CJN

z
=
-
=
o

CERREJON
VOR-DME
113.4-CJN

N11°13'50"
W072°29'33"

0 ESCALA 10NM

0 10 20 Km VENEZUELA |

W73°00' W72°50' W72°40' W72°30' —
III|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIIIIII_
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AIP
COLOMBIA

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
POR INSTRUMENTOS - OAC! JOR&&,’%@%
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
IRONU UNO DELTA [IRON1D], EKISI UNO FOXTROT [EKIS1F], Do N
RIOHACHA UNO ECHO [RHC1E]. VAR: 0°6.7WiAfio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz %mglglgﬁ
APP: NIL, TWR MAICAO: NIL s

2500 MAR
090°—3--270° ARIBE
7400—2*5800 e VOR-DME/ CJN
i REQUERIDO

ALT. MNM. SECT.

25 NM DESDE CJN-VOR
e HCTE RIOHACHA
Marcaéi)gggel\sﬁégnéticas VOR-DME

117.1-RHC
NTIZ3130"
W072°55'03"

IIIIIIIII|
z
=
=

2
@
Q

z
=
o

°
N
(=}

2700

8 DME/R-279°/CJN
180 KIAS MAX.

g
Q
Ko >
&850
O
Q
i

1900
5000 4000 FAP
—N11°10
5.45-DME/CJIN
18 DME 13DME | 56.DME/GPICIN

CERREJON
VOR-DME

0 ESCALA 10NM 113.4-CJN

N11° 1 3'§b""
W072°29'33 VENEZUELA |
0 10 20 Km __
W73°00' W72°50' W72°40' W72°30' —
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06 DEC18

STAR

2500

090"-{;2—270“

1900
FAP

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
JORGE ISAAC
POR INSTRUMENTOS - OAC! AT AR
ICAQ STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
DECL/VOR/ CIN
VALLEDUPAR UNO FOXTROT [VVP1F], (29"
VAR: 0. 7W/Afo
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacién 1275 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz {\F%[\Hglglgﬁ
APP: NIL, TWR MAICAQ: NIL o
IIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII
CERREJON

7400 g3 5800

5.45-DME/CJN
5.0-DME/GP/ICJN

ALT. MNM. SECT,
[ 25 NV DESDE CJN-VOR |

ALT/HGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

=z
=
o

o
a
(=]

7000

CJN-113.4
VOR-DME
— W72°50'
_IIIIIIIII|IIIIIIIII

-——R-279°— -
2900
10 DME/ CJN A
L N11°10 _ R.265°’ - _/|_/
B - 2400
B VOR-DME/ CJN
= REQUERIDO
[ 100 %@
8000
24 DME/ CJUN

W72°40'
IIIIIIIII|

gg,

O)
0047
2

AD
hd 0990_,‘@ Mgg‘:éao
/

—
—

/

VOR-DME
113.4-CJN

N11513'50"
W072°29'33"

%a/
W
X

4600

10 DME/ CJN
180 KIAS MAX.

VENEZUELA

0 ESCALA 10 NM

0 10
W72°30'
N N

20 Km
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AIP
COLOMBIA

STAR

VOR-DME

W72°50' W72°30'

W72°40'
L | |

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
JORGE ISAAC
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT ABC
ICAQ STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
DECL/ VOR/ CIN
VALLEDUPAR DOS CHARLIE [VVP2C]. °40'29"
VAR: 0°6.7'W/Aro
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz ?&Xﬂsﬂ%%ﬁ
APP: NIL, TWR MAICAO: NIL 18000
_I T T T 1T 11 | T T T T T T°1 | T T T T T 1T 171 | T T T 1T T T 171 ]
B CERREJON .
- 2500 2000 VOR-DME i
N 090°3-210 FAF 113.4-CJN ]
| 7400 <3 5800 5.7-DME/CJN N11°13'50" B
— 7 W072°29'33" —
B ALT. MNM. SECT. 7]
: 25 NM DESDE CJN-VOR :
| D/_-\IIT/HG'_f:,\lj‘t’vI ]
B Marcaéisoﬁggel\?légnéticas T T R84 — A ’ 0407 ]
B 2900 CEE _
- T0DME/CIN Y 70(’) . :
L N11°10 T + 2 r\‘;\?s ]
s 2400 047 /Q\ 7]
i e, i
- 4600 .
B S 10 DME/ CIN 1
[ 1100 NS 180 KIAS MAX. |
B 8000 i
- 24 DME/CJUN g
B VOR-DME/ CJN 1
B S REQUERIDO 1
[ o i
F—N10°50 N 7000+ —
- VENEZUELA i
i S 1
B 0 ESCALA  10Nm 1
VVP-114.6 0 10 S
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COLOMBIA 06 DEC18
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
JORGE ISAAC
POR INSTRUMENTOS - 0ACI CAT ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
DECL/ARP/LMN
GIKBA UNO FOXTROT [GIKB1F] 9" W18
VAR: 0.12° W/Afio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz ALTITUD DE
APP: NIL TRANSICION
TWR MAICAO: NIL 18000'
I e
- ALTIHGT: ft MAR -
: MarcaDcliséﬁggeljl'agr%ticas CARIBE :
- 5000 ]
B N11°40 GIKBA ]
_—N11°30 _
B RNP 1 ]
— o —
B RNAV 1 ]
B GNSS REQUERIDO ]
_—N11°20 ]
L D _
— Jorge Isaac —
L 339 _
_—N11°10 ]
B (IF) ]
-0 ESCALA 10NM 7
B VENEZUELA il
0 10 20Km _
» W72°40' W72°30" W72°20' -
Ao v rea e v by v B
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AD 2 - SKLM - STAR 8

06 DEC18

STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAQ
JORGE ISAAC
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT ABIC
ICAQ STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
EKIS! UNO ECHO [EKIS1E], IRONU UNO FOXTROT [IRON1F], DE@';@W%MN
RIOHACHA UNO DELTA [RHC1D]. VAR: 0°7 Wikio
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, AWOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz ALTITUD DE
APP:NIL TRANSICION
TWR MAICAQ: NIL 18000'
B L | T T T T | T T T T | I L L | || |
L MAR -
""" CARIBE ]
L RIOHACHA 5
| VOR-DME B
L 117.1-RHC i
C NT1E31°38" -
B W072°55'03" i
_—N11°30 —_
- 7 {f i
- > ]
- 5000 X, i
- EKISI O’o 5000 :
B = VUPUS a
[ Ntz (IAF) _
| A\ 777}9 _
- ~&x, §
- Vg -
. 20 . ]
- 098 (IRONU 1F) -
_—N1 1°10 5000 —_
B (IAF/IF) ]
B 0 ESCALA 1w |
= ALT/HGT: ft —
| Distances: NM ]
B Marcaciones Magnéticas VENEZUELA |
[ 0 10 20 Km ]
- W73°00' W72°50' W72°40" W72°30' —
1 1 | | I I O I B | | I I O I B | I I I I | L1 1]
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STAR RNAV

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MAICAO
JORGE ISAAC
POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABIC
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 10
DECL/ARP/LMN
VALLEDUPAR UNO GOLF [WWP1G] 8°56' W/15
VAR: 0°7' WiARo
[NFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.5 MHz, ANOS3 132.60 MHz, ORF 131.90 MHz ALTITUD DE
APP: NIL TRANSICION
TWR MAICAQ: NIL 18000'
L L R RN R AR RN R R AR RR R
g cﬂﬂf:lgE o ESCALA nm g
:_N11°20. 0 10 20K :

N11°10 _f
—N11°00 _f
f— N10°50 _f
f— N10°40 _f
- GNSS UNICAMENTE :
- GNSS ONLY 3
—N10°30° -
- VALLEDUPAR VENEZUELA 1
N0 VOR-DME -
~ 114.6-VVP 3
- N10°20'16" ALTHGT: ft .
- W073°15'45" Distances: NM _ .
n Marcaciones Magnéticas n
— N10°10 =
g w7320 w7310 W73°00' W72°50° W72°40' W72°30" g
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AD 2 - SKLM - IAC 1
21 JUL 16

APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI 0 GMAS|CA8
JORGE ISAA
ICAO INSTRUMENT APPROACH CAT NBIC
ALT AD: 339, THR 10; 281 ILS 0 LOC Rwy 10
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacién 127.50 Mhz, AWOS3 132.60 Mhz, ORF 131.90 Mhz 894%(,72%.'.\9\}/'1“3
| APFI’: NILI | TvyR MIAICA:O: N!L B R Q°6.7:W/Ar|"10
| o ESOALA o VOR/CJN REQUERIDO
0 10k DME/CIN o DME/GPICIN e
- REQUERIDO 7400~§;800 -
| IAF ALT. MNM. SECT. 1
CERREJON 25 NM DESDE CUN-VOR
2000 YOR-DME i ]
- 8.0-DME/CJIN 113.4-CIN nétas |
MAX 180 KIAS N11°13'50" e |
W072°29'33" K Sa
| \\‘ i
I s, ,' ]
i 2 L’ ]
| 4;/%4;6'_ - - i
FAP
i 5.45-DME/CJN 1000 1
5 5.0 DME/GP/ICJN (TP)
L N112100 110.3-ICJN _
N11°13'57"
WO072°28'43"

= W72°40"
L L L L ] L L L L L

Alttud de Transicign 18000 FAP VOR/DM.-E/CJN . 4000 (3719)
8.0 DME/ CIN | e 305°<

1 1 44% 305 *

2000 (1719) 1900 (1619 1000 (719) \
| ogg@ﬂﬂ (TP) \ !
I | 0990~ 30° 30—
| I PAPI 3° \ B
i 1400 (1119) 540 (250) e, 434 RDH50'  RWY 10:281
| | | 1 T T

3 2

NM AL THR RWY 10 7 i ! L i ) Iy REF HGT: ALT THR

APP FRUSTRADA: CONTINUE CON RUMBO 099° EN ASCENSO CON PDG MINIMA DE 3% HASTA 100", LUEGO VIRE IZQUIERDA HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA DEL
VOR/ DME - CIN Y 4000

MISSED APPROACH:  MAINTAIN HEADING 099°, CLIMB WITH MINIMUM PDG 3% UNTIL 100", THEN TURN LEFT TO VOR / DME - CJN HOLDING PATTERN AND 400"

C| ILS CAT | |GPINOPERANTE| *Circular | * Aeronaves Categoria C, circular Gnicamente al Norte / Category C Aircraft, circling only at North
A[0CA (H) 540 (259) INOPERATIVE GP|  * Circling MNM AD : Distancias verticales en pies y VIS en metros. Vertical / Distances in ft and VIS in meters.

T FULL | ALSOUT | OCA(H) |VISIBILIDAD| OCA(H) [VISIBILIDA FAF To MAPt 4.4 NM ALTITUD Vs D|STANC|A DME I GP I |CJN
A 690 | 1600 [0t} 20001 "GS T 6 17120 160 [ 180 |y 51413121
811000 1400 1409 B0 (501)| 3000 |min:seg| 256 | 212 | 1:46 | 1:28

c 2000 104701) 4000 | ftimin | 474 | 632 | 790 | 948 | ft |1911/1595]1279| 963 | 647

AlIS COLOMBIA
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AD 2 - SKLM - IAC 2 AIP
21 JUL 16 COLOMBIA
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MAICAO
JORGE ISAAC
ICAO INSTRUMENT APPROACH CAT ABIC
ALT AD: 339, THR 10: 281 VOR - DME Rwy 10
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.50 Mhz, ANOS3 132.60 Mhz, ORF 131.90 Mhz DSE%%)W%N
T APE: N”: / TWlR MIA|CA|O: NlIL T T T T T T T T T T T T T VlAR: |006.7:W/Ar'|10
i 0 ESCALA . \um i
| | L L L L i
o T lokm IAF
i CERREJONA ]
i VOR-DME |
113.4-CIN
i 2000 N11°13'50" NI DESDE AR 1
" 8.0-DME/CJN 0722933 Ohone |
| MAX 180 KIAS Marcaciones Magnéticas
i <~ VOR-DME/ CJN i
i AN REQUERIDO .
N 3090 ]
i 1042 ]
i FAF
i 5.7-DME/CJN I |
—N11°1 ; L MAPt < - —
1.3-DME/CJN
B W72°40'
VOR/DME/CJN
8.0 DME / CIN FF e A 305 <2
2000 (1719) ] | 4% 309
2000 (1719 MAPt 1000 (719 A
| 104 | 5IDME/CN DM|E CN (TP) !
I | papi 5.2 | |-
| ; 1400 (1 1 1|9) : . : ‘: 100 419 --’..—,: 434T TCH50' RWY 10: 281
Aﬁ%%"‘.’rng%v?ﬁ;% : \sggf\gﬁg ng\lNF\\’(Umgg 104(z EN ASCENsso CON PE;G MINIMA SE 3% HAS'IgA 1000°, LUEGO VIRE \OZQUIERDA HACIAEL CIRCUITg(EE E;’LIQ\%;\:HR
MISSED APPROACH:  MAINTAIN HEADING 104°, CLIMB WITH MINIMUM PDG 3% UNTIL 1000', THEN TURN LEFT TO VOR / DME - CJN HOLDING PATTERN AND 4000'
C DI RECTO ’;Ci,rcu,lar * Aeronaves Categoria C, circular inicamente al Norte / Category C Aircraft, circling only at North
A Straight in landing Circling MNM AD: Distancias verticales en pies y VIS en metros. Vertical / Distances in ft and VIS in meters.
T OCA(H) |VISIBILIDAD| OCA(H) |VISIBILIDAD FAF TO MAPt 4.3 NM ALTITUD VS DISTANCIA DME / CN
A
A1 700 | 1600 040 2000 I7GS T o0 T 120 [ 160 [ 180 (T 5 [ 4 ] 3 | 2 | 1
il (419) 840 (501)| 3000 fmin:seg| 252 | 2:09 | 143 | 1:26
c 2000 1040 (701) 4000 |ftimin | 474 | 632 | 790 | 948 | ft |1825]1510[1194) 878 | 562
AIRAC AMDT 47/16 AIS COLOMBIA
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AIP
COLOMBIA 21 JUL 16
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MAICAO
JORGE ISAAC
ICAQ INSTRUMENT APPROACH CAT: ABIC
ALT AD: 339, THR 10: 281 ILS-Y Rwy 10
INFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.50 Mhz, ANOS3 132.60 Mhz, ORF 131.90 Mhz DECL/ARP/ LMN
APP:NIL 8°56" W15
TWR MAICAO: NIL VAR 0°7" WiAfio
T T T T T T T T I T T T T T T T T T I T T T T T T T
NO UTILIZAR LA ESPERA
PUKLI Y KOVUM AL MISMO 25/1/4,,
NIVEL SIMULTANEAMENTE & e
DMEIGPIICIN 5000 3700 |
I REQUERIDO VUPUS vupus% _
(IAF) IAF,
ARPAB b
(IAF/IF) LLZ - ILS \ |
110.3-ICJN \
@ ?’9 s & OPVAX ST \ R
o
é% IAF £ i
o .
5300 A,’X’F’,ﬁB ;
PUKLI 099
g, (IAF) ]
3500 39 (MAF)
PUKLI
(IAF)
I W72I°40' I I I
i i) i
gg?g 1900 (1619 | 0.6 DME‘G&/lCJN 1 (MAHF)
R 0 /GP/IC. !
: 0990 >0 DVE ZL;N I L RWYT0 1000 (719) ! /,’(
o |
| R
i | PAPI 3° b
| 1281 (1000) ! 531(250) 24 1434 : ROR 50
NM AL THR RWY 10 4 ! ! ! i ! 1 1 ] J P REF HGT: ALT THR
APP FRUSTRADA: MANTENGA RUMBO 099°, ASCIENDA CON PDG MINIMO 3% HASTA ESGAT Y 1000°,0 SUPERIOR, LUEGO VIRE IZQUIERDA AL MAHF/KOVUM Y 3000"
MISSED APPROACH:  KEEP HEADING 099°, CLIMB WITH MINIMUM PDG 3% UNTIL ESGAT AND 1000', THEN TURN LEFT TO KOVUM/MAHF AND 3000'
g ILS CAT.1| GPINOP Z(C;:;E‘;;:laé MNM AD : Distancias verticales en pies y VIS en metros. Vertical / Distances in ft and VIS in meters.
T| ocAH) WSBILIDAD] OCA(H) [ViSIBILIDAD| _OCA(H) _[VISIBILIDAD FAF TO MAPt 4.4NM ALTITUD VS DISTANCIA DME / GP / ICIN
A 739(400) | 2000 "KjAS 190 [ 120 [150 [ 180
B (ggg) 1300 (223) 1800 s ) | 2500 [minseg 255 2-12 126 T8 | > | 412 12|
c 2000 | 1039(700)| 3600 | fumin | 474 | 632 | 790 | 948 | ft [1911(1595 1279 | 963| 647
AIRAC AMDT 47/16
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APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI MAICAO
ICAO INSTRUMENT APPROACH JORC%:'%AE%
ALT AD: 339, THR 10: 281 RNAV (GNSS) Ry 10
[NFORMACION: BARRANQUILLA Informacion 127.50 Mhz, AWOS3 132.60 Mhz, ORF 131.90 Mhz DECL/ARP/ILMN
APP: NIL 8°56'W/15
TWRMAICAONL N VAR: 0°T\WiAfo
NO UTILIZAR LA ESPERA
PUKLI Y KOVUM AL MISMO
NIVEL SIMULTANEAMENTE
5000
[ VUPUS ]
(IAF)
ﬁ ARPAB I‘
N %a,vupus 2% I}
g ‘\\(/AF) <
3l 5300 -ARPAB ; .
> (IAF/F) ,
%3 °#PUKLI 099 Y
(IAF)
; 3500

W72°40'
]

s I
]
(3219) | — 099:

e
1.0/ RW¢10

-

|
|
|
A |

| 0990 ' 1~
1281(1000 I papis2 k-
! (1000) ' 630 (349) 1°%ea,, TCH50"  RWYI%

NM AL THR RWY 10 1o : i ! ! ! 1 3 2 J 5 REF HGT: ALTTHR
APP FRUSTRADA:  CRUZANDO WP MAMPO VIRE IZQUIERDA EN ASCENSO HACIA EL CIRCUITO DE ESPERA DEL WP KOVUM y 3000.

MISSED APPROACH: CROSSING WP MAMPO, TURN LEFT CLIMB TO HOLDING PATTERN WP KOVUM AND 3000

c LNAV t Ci.rcu_lar * Aeronaves Categoria C, circular tinicamente al Norte / Category C Aircraft, circling only at North
A Circling MNM AD : Distancias verticales en pies y VIS en metros. Vertical / Distances in ft and VIS in meters.

T

R R ETYT T FAF TO MAPt 4 NM ALTITUDE VS DISTANCE GPS TO THR 10
e | 1800 (o KIBS | 90 [ 120 [ 150 | 180 FyaiT = [ 4 131211
B (319) 839(500) | 2500 pmin:seg 240 | 2:00 | 1:36 | 1:20

c 2000 [1039(700)| 3600 [ftimin | 474 | 632 | 790 | 948 | ft |1911]1595/1279) 963 | 647
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AIP AD 2 - SKLM - CARTA DE VISIBILIDAD
COLOMBIA 13 OCT 16

CARTA DE VISIBILIDAD

MAICAQ / JORGE ISAAC / COLOMBIA

ELEVACION AD 105mts - 345ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)
La Mina TWR 131.9 MHz FISTA — -315-120
VIAS 121 - 990
; ‘. HIDROGRAFIA =
Barranquilla Informacién 1275MHZ | pom acioneS ron a8
MAX. ALTURAS + 2731 - 3600
Meteorologia 132.6 MHz FRONTERA — 3601 - 4040
! 26 | |
AltoPIno
24 Seura
22
Iz 20kms uttu ]
Sirroshirra
18
2 . MAICAO
-t 14
165ft
—11°20' —
—11°15' 295f —
¥ BIA
El\Salado La Pefia
2155ft
— 110N\t —
263F
+
—11°05'N —
VENEZUELA
| 11°00'N 72°TOW 72°3|*5'w 72°30'W 72°20'W 72°15'W|
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